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OZET

1910 tarihine kadar giivenilir, saglam bir biitcenin olmadigi, siyasal giiclilklerin daha da zorlastirarak harcamalarin saglikli
denetimini engelledigi Osmanl Imparatorlugu’nda gelisen ulusal hareketler devleti pargalanma tehdidine sokmustur. Sonunda
makinesiz, fabrikasiz, demiryollar1 ag1 yetersiz Osmanl imparatorlugu saglam kazang pesindeki sanayi iilkelerine, ellerindeki
sermayelerini akitabilecekleri yeni bir iilke olarak géziikmiistiir. Ote yandan, Osmanli yetkilileri, stratejik nedenlerle de olsa, iilkeye
en azindan modern donanim saglama endisesi i¢indedirler. Burada da O6demeler dengesi de siirekli agik verirken sermaye
gereksinimini daha da arttirmistir. Kapitiilasyonlarla birlikte, 1838 Ticaret Antlagmasi’ndan beri Osmanh hiikiimeti biiyiik giiglerin
oybirligiyle onay1 olmadan, ne glimriik konusunda vergi sistemini degistirebilecek ne de yeni vergiler koyabilecek durumdadir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Dis Ticaret, Yabanci Sermaye, Odemeler Dengesi.
ABSTRACT

The national movements that developed in the Ottoman Empire, where there was no reliable, sound budget until 1910, and political
difficulties made it even more difficult to prevent healthy control of expenditures, put the state in danger of disintegration. In the end,
the Ottoman Empire, without machines, factories, and an inadequate network of railways, appeared as a new country where they
could flow their capital to industrial countries in pursuit of solid profits. On the other hand, the Ottoman authorities were concerned
about providing the country with at least modern equipment, albeit for strategic reasons. Here, too, the balance of payments has
further increased the capital requirement while constantly running a deficit. Along with capitulations, since the 1838 Trade Treaty,
the Ottoman government has not been able to change the tax system on customs or impose new taxes without the unanimous
approval of the great powers.
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1. GIRIS

Yabanci sermayenin, 19. yy’in ortasindan baslayarak, siirekli ve yogun bir bicimde Osmanli Devleti’ne
yonelmesi ile birlikte iki farkli sonug olusmustur: Imparatorlugun bazi bélgelerinde, ufak capta ama maliyeti
yiiksek ihtiyaglarin kargilanmasi saglanmis ve Osmanli yonetiminin en dnde gelen gereksinimlerinin giinil
giinline karsilanmasina yardim etmistir. Ama, ayni zamanda, 1. Diinya Savasi 6ncesi Osmanli Devleti’ni yar1
somiirge durumuna diigiiren yazgida, sanayi giiclerinin, iktisadi, kiiltiirel ve siyasal miidahaleleriyle rol
oynamalarina neden olmustur.

Yabanci sermayenin imparatorluga akmasi, Osmanli Devleti’nin taleplerinin, sanayilesmis iilkelerin para
piyasalarinin elverisliligine rastlamasiyla gerceklesmistir. Osmanli iktisadimin sikintt ve giicliiklerinin
temelinde az gelismisglik ve biitce agig1 yatmaktadir. Aralarinda ¢ok az baglanti kurabilen kiiclik ve sayisiz
iiretim bolgelerine boliinmiis olan ve heniiz canli bir zanaat¢iligin da bulundugu imparatorluk, tarim {ilkesi
niteligini siirdirmektedir. Genellikle bor¢ i¢inde bulunan yoksul bir ¢iftci ve kdylii kitlesinin yaninda, baz1
aracilar, tiiccarlar, vergi miiltezimleri ve bir avug toprak sahibi zenginlesmistir. Eyaletlerde ya da Istanbul’da
padisahin ¢evresinde yer alan bu sonuncular, ¢ogunlukla otoriteyi de ellerinde bulundururlar. Vergi yiikii,
reformlarla (Tanzimat) yapilan diizeltmelere karsin adaletsizligini siirdiirmiistiir. Degerlendirmede
yetersizlik, bor¢glanmanin biiyiikk bdliimiiniin ayricalikli kisilerce distan alinan liikks tiiketim mallarina
kullanilmasi, iiretken olmayan harcamalarin artmasi, ciddi bir sermaye birikimini Onler; tam tersine
kacinmilmaz bir bigimde, para gereksinimi yaratmustir.

2. iLK YABANCI SERMAYE HAREKETLERI

Once Avrupanin kuzeybatisinda (ingiltere, Fransa, Benelux iilkeleri), sonra Almanya’da, Avusturya-
Macaristan’da, Italya’da, giderek Rusya’da kapitalizmin gelismesi, karli yatirrmlar arayis1 icinde olan bir
birikim yaratmistir. Cogunlukla azmliklar arasindan ¢ikan aracilarm isbirligi, Avrupali bankerlerin
miisterilerini cesaretlendirmeleri, basinin yaptig1 agiz sulandirict reklam kampanyasi, elverigli mali kosullar,
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1854°te, Dogunun degerli senetlerini gozeten bir harekete yol agmigtir. Tarihsel agidan 1881°deki iflasla
birlikte mali agidan, kesin bigimde ayirmamakla birlikte, Osmanli Devleti’'ne yapilan fon yatirimlarn ile
tahvil ve hisse senedi bigiminde isletmelere yapilan yatirimlar1 ayirarak ve de bu sermayelerin iilkelere
yaklasik dagilimina giriserek, ikili bir ayirima gitmek uygun olacaktir (Thobie, 1985: 724).

2.1 1854-1881 Donemi

1854-1877 yillar1 arasinda (23 yil) 17 devlet istikrazi ya da benzerleri ile para ve banker sermayesi
saglanmistir. Cogunlukla bankalar, bor¢ verenle alan arasinda aracilik yapmakla yetinse de genellikle % 6
faizle ¢ikarilan ve kesilen fiyatin ¢ok altinda degeri bulunan bu istikrazlarin, emisyonda % 8.47 ile % 11,1
arasinda oynayan gercek kazanclar1 vardir. Bazen tahvillerin borsada énemli diisiisleri, % 20’nin iistiinde
gercek faiz elde etme olanagi saglamistir. Galata bankerleri % 15’in altina pek diismemis 1874 te faiz orani
% 25’e yiikselmigtir. Bankalarin komisyonlari, ¢ekilen miktarlarin %10’u ile % 12’si arasindadir. 1870
istikrazi bir yana birakilirsa, bu istikrazlarin en ufak bir parcasi bile Osmanli ekonomisinde herhangi bir
gelismeye ayrilmamistir: Kacinilmaz édeme vadeleri, bunlarin kazancin silip siipiirmiistiir. Boyle bir mali
yonetimin Osmanli Devleti’ni yalnizca iflasa siiriikleyecegi anlagilmaktadir (Eldem, 1970:157) .

1875-76 Osmanli iflasinda, ilgili taraflarin tiimiiniin kabul edebilecegi bir kararnamenin olusturulabilmesi
icin, 6 yila yakin bir zaman gerekmistir. Pek ¢ok siyasi karmasa ve savas sartlar1 ile birlikte yasanan
hiikiimdar degisiklikleri ile birlikte 20 Aralik 1881 ’de, hiikiimetlerin karsilikli arka ¢iktiklar1 alacaklilarla
borg¢lu arasinda antlasma yapilmistir (Kurmus, 1972:38).

Muharrem Kararnamesi, Tiirk borglarnin yonetimini Istanbul’da ele alacak olan, Diiyun-1 Umumiye
Idaresi’ni yerine oturtur. 185.000.000 frank olarak tahmin edilen dalgali borglar, 1882’de Osmanl
Bankasi’nin tedaviile ¢ikardigi, “oncelikli” (miimtaz) denen istikrazla konsolide edilir. Dort diziye ayrilan
konsolide edilmis eski borglar, efektif olarak Osmanli hiikiimetinin eline gegen miktarlara gevrilmistir.
Diiyun-1 Umumiye Meclisi, borcun diizenli bir bicimde 6denmesini gozetmekle goérevlendirilmistir: Daha
sonra % 4’e cikacagl umulan faiz % 1, amortisman da % 1 olarak saptanmigtir. Hiikiimet, borcun
karsilanmasini saglamak iizere, bazi gelir kaynaklarina ayricalik tanimig ve bunlar1 borcun 6denmesine tahsis
etmistir. Merkez Bankasi’nca desteklenen Diiyun-1 Umumiye yOnetimi imparatorlugun kaynaklarinin % 25-
30 kadarin1 dogrudan denetler ve bdylece de Osmanli maliyesinin timii tizerindeki denetimini pekistirecek
bir duruma gelmistir (Thobie, 1985: 725).

Bu donemde isletme yatirimlari heniiz olduk¢a zayiftir: 88.000.000’u Fransiz kaynakli olan, toplam
250.000.000 frank degerinde dogrudan yatirnm gelmistir. Bu, imparatorluga yapilan Avrupa kaynakli
sermaye yatirimlarinin % 7’sini temsil etmektedir. Buna, Rumeli demiryollaria ayrilan piyangolu 1871
istikrazinin kazanci eklenirse (300.000.- 000 frank), oran % 14’e ¢ikmaktadir. Osmanli Bankasi’na giden
Fransiz ve Ingiliz sermayesi disinda, baslangicta, pek giiclii olmayan, bagimsiz kapitalist girisimler s6z
konusu olmustur. Ulastirma alaninda ticari ve stratejik goriis nedeniyle yabanci tasarruf sahiplerine cekici
gelen, demiryollaridir. Ocak 1870’te kurulan Rumeli Demiryollar1 Genel Isletmesi’ne Belgikal: Baron Hirsch
ile Avusturya ve Fransiz istirakleri de girer., Bati Anadolu’da iki kii¢iik hat olan Izmir-Aydin (1867) ve
Izmir-Kasaba (Turgutlu, 1866) ve Alasehir hatt1 (1875), Osmanli hiikiimetinin mali miidahalesi olmadan, iki
Ingiliz grubunun sermayeleriyle kurulmustur (Siikan, 2014:196).

Beyrut-Sam karayolu yapim isi Beyrut Liman1 yapimm ile. 2.500.000 frank gibi iddiasiz bir sermayeyle, 30
yil igin kurulan Fransiz sirketi, denizden kazanilan topraklarin sahibi olacaktir. izmir Liman1 ve Port Said’de
imtiyaz sahipleri ikna edilerek yeni rihtimlarin yapimi saglanir ve 1883°te dagitilan kar % 20 oranindadir
(Kurmus, 1972:38).

Hizmet alaninda, Osmanlh Imparatorlugu Fenerler Idaresi, kendi tiiriinde tek ve imparatorluktaki Fransiz
isletmelerinin en kazang getirenlerinden birini olusturur. Tiirkiye’de ancak 1959°da tasfiye edildigine gore,
en uzun dayananidir da kuskusuz. 1855°te Fener Genel Miidiirliigii kurulmustur. Karadeniz ve Akdeniz’de
36 fener yapilmistir. 1860°ta Collas ve Michel, fenerleri {i¢ yil icinde 96’ya yiikseltmeyi istlenirler ve
1864’ten baslamak {iizere,20 yil siireyle, Fener ydnetiminin imtiyazin1 elde ederler. Fener haklarindan
saglanacak gelirlerin % 78’1, imtiyazcilara 6denmek {izere onlara baglanmis, geri kalan % 22 devlete
ayrilmistir. 1862 ile 1873 arasindaki on yi1l i¢inde, net kar, tiim giderler diistildiikten sonra, 11.000.000 franka
ulagsmisg: bu, toplam gelirlerin % 42’sini, toplam karlarin % 66’sm1 temsil etmektedir. Elde edilecek bu
kazanglardan bir boliimiinii, devlete giden gelir pay1 lizerinden yapilan avanslarla (% 9), her zaman oldugu
gibi para sikintisiyla kivranan Osmanli hiikiimetine ustalikla ayiran Collas ve Michel, imtiyazlarim
uzattirabilecek duruma gelirler. Bu, 18 yeni fenerin yapimin1 6ngdren ve devletin paymm % 28’e ¢ikaran
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1879 yilindaki yeni kontratla gerceklesir. Antlagma, 1899’a dek, isletmeyi saglama alir. Bu durum da,
Collas’m Yafa- Kudiis demiryoluna, Michel’in ise Istanbul limanina yoénelmelerini saglamistir (Eldem,
1970:158) .

Istanbul Tramvay Sirketi’nin kent i¢in hizmeti, Osmanl1 Bankas1’nin eseridir. Subat 1870’te, atli tramvay ve
omnibiis hizmeti vermek amactyla Tramvay Sirketi’ni kuranlar, bu banka ile onun subesi olan Societe
Generale de I’Empire Ottoman’dir. 2.700.000’u Fransiz sermayeleri i¢in olmak {izere, 1881 ’de kullanilan
sermaye 4.500.000 franktir. Buna 2.000.000 franklik bir istikraz eklenir. O sira da ii¢ hat ¢aligir; iki hat da
yapilmaktadir (Thobie, 1985: 727).

2.2 1881-1914 Donemi: iktisadi- Siyasal Bagimhiik

1881-1914 arasinda Osmanli Imparatorlugu’na yonelen 2.156.000.000 franklik para akimi, ii¢ evreli bir
tempoyla olugur. 1881’den sonra Osmanli tahvil ve senetlerine karst Londra piyasasimnin gevsek tutumu,
Alman sermayesine ragmen, Fransiz sermayesini biiyiik 6lciide basta birakir (o donemde %e 68). 1881 ile
1914 arasindaki 34 yilda, Osmanli Devleti, 34 6nemli isleme girisir. Bunlar, 19 devlet istikraz1 ve benzeri
(Devlet tarafindan garanti edilen demiryollar1 ve kent istikrazlar), 7 konversiyon, 8 Hazine bonosu
emisyonudur. 34 islemden 24’1, Fransiz ya da Fransiz agirlikli bankalarca yiiriitiiliir. En biiylik pay, 19
islemle (sirastyla 9,6 ve 4) Osmanli Bankasi’nindir. Fransiz ve Ingiliz bankasi olan Osmanli Bankasi, 1880-
1890 yillarinda % 80’den fazlasiyla Fransiz bankasi olmustur (Eldem, 1970:159).

1888°de; Balikgilik (Sayd-1 Mahi) istikrazi denen % 5 faizli Osmanli istikrazini Deutsche Bank’in ele almasi,
1914°e dek, dort ayr istikraza ve de bir konversiyon (degistirme) ile bir Hazine bonosu emisyonuna
bagkanlik edecektir. 1894’te bir antlasma imzalanirlar ve her banka, 6tekine, bagkanlik ettikleri istikraz
islerinde % 20 dolayinda bir katilim pay1 ayirmustir (Siikan, 2014:199).

Siiveys kanalini agma girisimleri ve Hindistan ’a karadan ulagsma diisiincesi birgok yabanci sirketi bu alanda
yatirrm yapmaya Ozendirmistir. Sam-Beyrut demiryolunun yapim i¢in Deutsche Bank % 4 faizli 1911
istikrazi icin 19 Alman, 11 Avusturya- Macaristanl ve 1 Isvicreli kurulustan yardim isteyecektir. Genelde,
istiraklerin mali kosullari Osmanli hézinesi i¢in, eskisinden daha az kazanglidir. Dolayisiyla karlar,
Avrupa’da elde edilebilecegin her zaman iistiinde olmakla birlikte, diisme egilimi gosterirler. Bu istiraklerin,
emisyon haddindeki gercek faiz oran1 % 4.18 ile % 5.36 arasinda oynar. Borsa’da % 4.12 ile % 6.06 arasinda
degisir. Banka komisyonlari, emisyon degerinin % 5.8’inden % 2.37’sine gecerek diiserler. Son olarak, bu
istikrazlarin pazarlanma bigiminde 6nemli bir degisiklik olur (Thobie, 1985: 730).

Muharrem kararnamesiyle olusan “Diiyun-1 Umumiye” yonetimi, kilometre bagina tazminatlarin 6denmesini
ve kararname dis1 14 istikrazin yonetimini yiiklenerek, gorevlerini gittikce genisletmistir (Siikan, 2014:200).

1881 ile 1914 arasinda, imparatorlukta ¢alisan isletmelere akitilan para, bir milyar franktan biraz azdir: Bu,
iilkeye yapilan yabanci sermaye yatirimlarinin tiimiiniin asag1 yukart % 30’ unu olusturur. Demiryollar1 igin
Fransiz sermayesi, Soma- Bandirma hatt: ile tamamlanan Izmir- Kasaba-Afyon hattin1 denetler (1895°te
Ingilizlerden satin alinmigtir). Beyrut- Sam-Havran hatt;, 1901°de Sam-Hama ve uzantilar1 olmustur; ayni
sekilde Yafa-Kudiis ve Selanik ile Istanbul’u birlestirme hatlar1 da yapilmistir. 1909-1911 yillarinda imtiyazi
verilerek finanse edilen Hudeyde-San’a hattinin yapimi basarisizlikla sonuglanmigtir. 1913-1914 yillarinda,
Izmir-Canakkale ve “Karadeniz Aydin hattin1 denetlemeyi siirdiirmektedir. Basra-iran korfezi arasi bir parga
iistiinde de ayricalik elde eder.

Karayolunun 6nemi Osmanli hiikiimetinin goziinden kagmamis ve 1910°da karayollarimin onarim ve
yapimina karar vermistir. Rumeli’de 1000 km’lik karayolu bir Alman grubuna diiserse de, Anadolu’daki
9300 km’yi gotiiren Fransiz Ticaret ve Sanayi Bankasi tarafindan yonetilen Fransiz grubudur.1914
istikraziyla konsolide olan avanslar1 yardimiyla gerceklesir, O tarihte 900 km’lik karayolu yapilmis, 4145
km’lik yol da yapilmakta ya da incelenmektedir.

Ulasim konusuna son vermek i¢in, son olarak belirtelim ki, iran Korfezi’nde Sattii’l-Arab iistiinde, Basra’dan
Bagdat’a buharl deniz ulasiminin tekeli, bir Ingiliz sirketi olan Tigris and Euphrates Steamship Co’nindir.

Izmir, Beyrut ve Istanbul limanlarima iliskin sirketlerde, belirleyici rolii Fransiz sermayesi oynamistir. 1891
’de anonim sirkete doniisen Fransiz Izmir Rihtimlar1 Sirketi, 1914’e dek olaysiz bir yasam siirer. 235 mavna
ve benzeri, 18 buharli romorkdriiyle iyi donanmis olan sirket, ayn1 zamanda 15 geminin varligiyla zorlanan
trafigi kolaylikla karsilar. Dalgali bor¢ almadan pay sahiplerine % 8 garantili pay dagitmstir.
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1888’de Osmanli Bankasi’nin yardimiyla Beyrut Liman Sirketi’ni kuran, Beyrut-Sam karayoluna 6nayak
olan Edmond de Perthuis’dir. Fenerlerin genel yoneticisi Michel Pasa, 1891°de, yapimci Duparchy ve
Credit-Lyonnais *nin mali yardimiyla Istanbul Rihtimlar1 Sirketi’ni kumustur (Thobie, 1985: 732).

1899°da Anadolu Demiryolu sirketi, Haydarpasa limaninin imtiyazini saglar. 1902’de kurulan ve Schrader’in
bagkanlik ettigi Liman Sirketi’nin sermayesi ve istikrazi Almanlarca iistlenilmistir. Anadolu demiryolu ag1
ve Istanbul limamyla rekabet eden Bagdat hattinin basina modern bir liman kurulur. Savas oncesi,
Iskenderiye limanimin imtiyazin1 Bagdat Sirketi elde etmistir (Earle, 1972:40).

1911 ’de kurulan Osmanli Imparatorlugu Limanlar Konsorsiyumu (Schneider, Hersent, Demiryollar: tekeli,
Batignolles sirketi ve Osmanli Bankasi), iki y1l sonra, Eregli, Inebolu, Tirebolu, Yafa ve Hayfa limanlarinin
imtiyazini elde etmistir.

Ingiliz sermayesi, Istanbul limanina ufak katkisi disinda, 1913’te Halig’teki tersaneyi ve Izmit (Kocaeli)
limanim1 modernlestirmekle gorevlendirilen Doklar, Tersaneler ve Denizcilik Ingaat Sirketi’ni (Armstrong,
Wickers ve National Bank of Turkey) denetimi altinda tutar. 1913’te National Bank of Turkey’in arkasindaki
bir ingiliz grubu, Samsun, Trabzon, Bagdat ve Basra limanlarimnin imtiyazini elde etmistir (Onsoy, 1988:55).

Diiyun-1 Umumiye ve Fenerler idaresinden baska, 6zellikle Fransizlar olmak iizere, yabanci sermaye,
Osmanli Imparatorlugu Tiitiin Rejisi’nin denetimini elinde bulundurmustur.

Fenerler Idaresi’nin imtiyazin1 alan Marius Michel 1891 ’de Fransiz sermayeli Credii Lyonnais’in mali
yardimlariyla Istanbul Rihtimlar1 Sirketi’ni kurmustur. Ayrica Fransiz sermayeli Istinye Bogaz Dok ve
Atélyeleri ile Romorkluk ve Kaptanlik Sirketleri de kurulmustur (Thobie, 1985: 735).

Fenerler idaresi alanin1 Kizildeniz’e dek yaymis, 1894°te, devletin payinin kazancin %50’sine ¢ikarilmasina
ve Ingilizlerin istegi iizerine tarifelerin % 20 diisiiriilmesine karsilik, imtiyaz 1924’e dek uzatilmistir. Balkan
savaglan sirasinda, Edirne’nin geri alinmasini saglayan 500.000 TL’lik bir borgla birlikte, imtiyaz 1949’a
dek yeniden uzatilmistir. Mali sikisikliklar, verimlilik artistyla karsilanmis, 1894 ile 1913 arasinda, imtiyaz
sahipleri, yilda ortalama 1.650. 000 frank elde etmislerdir. Bu miktar, dnceki ii¢ on yillik dénemin % 50
iistiindedir (Ozyiiksel, 1988:11).

Tablo1. Osmanli Devleti’nde 1. Diinya Savas1 Oncesi Sermaye Yatirimlari

Yatirnomlar Tutar Yillik Net Getiri Getiri Oram %
Demiryollari 53310 1040 1,95
Elektrik, Tramvay, Su 5700 170

Liman ve Rihtim 4710 160 3,40
Sanayi(Reji ile Birlikte) 6500 560 8,61
Ticaret 2660 - -
Madencilik 3580 230 6,42
Bankacilik Sigortacilik 8200 890 10,85
Devlete Ait Demiryolu Giivencesi(km) - 420 -
Toplam 84660 3370 3,98
Devlet Borglari(D1s) 149880 13000 8,70
Genel Toplam 234140 16370 6,99

Kaynak: Kepenek ve Yentiirk:2001,12

Birinci Diinya Savasi’na dogru girilirken Tablo 1.’de Osmanli Devleti’'ne yapilan yabanci sermaye
yatirimlaria 1914 yilinda sektorel olarak bakildiginda agirlikli payin daha 6nce ayrintisina girilen demiryolu
yatirimlarina ayrildigi ve bunu takip eden yine ulagim yatirimlari oldugu ancak bunlarin da genel bor¢lanma
paylarinda hissesildigi géze carpmaktadir. Bankacilik ve sigorta iglemleri de yine en ¢ok yabanci kaynak
ayrilan bir diger sektordiir.
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Ulkeler

= Alman Grubu = Belgika Grubu = Fransiz Grubu isvigre Grubu

Sekil 1. Uluslararasi Gruplar Arasinda Dagilim(1914)
Kaynak: (Thobie, 1985: 739)

Sekil 1.’de ise yabanci sermaye yatirimlarinin iilkeler arasinda dagilimi incelenmis ve her ne kadar Alman
yatirimlart donem sonlarina %32,22 gibi orana ulasarak yiikselme trendinde olsa da Fransiz yatirimlari
%35’lik oranla en yiiksek paya sahiptir. Genel olarak yabanci yatirimlarda Belgika yatirimlar1 %24,55’lik
Isvigre yatirimlari ise %8,23’liik paya sahiptir.

Biiyiik kentleri modernlestirme zorunlugu ve bu islerin genelde az riskli olmasi, yabanci sermayenin nigin
belediye hizmetleriyle ilgilendigini agiklamistir. Bu arada Istanbul’da Sular Idaresi, bes Paris bankasinin ve
Societe Generale des Eaux Paris’nin gdzetiminde, 1882’de kurulmustur. Istanbul Tramvay sirketi, 1898’de,
Fransizlarin elinden Almanlara gegmis, 1908’den sonra, elektrikli tramvaya gegme zorunlulugu, ¢okuluslu
Istanbul Konsorsiyomu’nun kurulmasma yol agmustir. Societe Financiere de Transport et d’Entreprises
Industrielles (SOFINA) yonetimi altinda kurulan konsorsiyum, baskentteki tiim enerji ve ulagim iglerini
iistlenmekle yiikiimliidiir. Istanbul Elektrik Idaresi ve Istanbul Mahalli Havagazi Idaresi (Macar grubu)
1916°da, birlestirilirler ve imtiyaz1 bir Alman grubuna verilen Metro’ya gelince, proje halinde kalmistir
(Onsoy, 1988:56) .

Haziran 1914’te Perier bankasi Fransiz grubunca kurulan Istanbul Havagazi Sirketi, Beyoglu ve
Yenikoy’deki mahallelerde, aydinlatma ve 1sitma imtiyazimi yonetmis, ayni grup, Aralik 1913’ te, Kadikdy
tramvaylarinin isletmesini almistir (Earle, 1972:41).

Izmir Sular Idaresi (1892) Belgikali Banque de Brabant’m elindedir. Aym zamanda korfezdeki gemi
hizmetinden de sorumlu olan Izmir Tramvay Sirketi’ni, 1909°da, Josse Allard grubu olusturur. [zmir-
Goztepe tramvay sirketi de Belgikalilarindir. Baskent dismda son Ingiliz sirketi olan Izmir Havagazi
Sirketi’ne yalnizca bir yer birakilmisir. Empain grubu, Sam Tramvay ve Elektrik Sirketi’ni denetler. Banque
Liegeoise ve Liege’deki Societe d’Entreprise Generale, 1906°da, Osmanli Bankasi’nin yardimiyla iyi bir
gelisme gosteren Beyrut Tramvay ve Elektrik Sirketi’ni kurarlar (Thobie, 1985: 736).

Belgika sirketlerinde agirlikli olmayan énemli katilimlar1 bulunan Fransiz sermayesi, Beyrut Sular Idaresi’ni
denetiminde tutar. Son olarak, Ocak 1914’te Perier grubu, Kudiis’iin Tramvay, Aydinlatma ve Sular
isletimini elde eder (Earle, 1972:42).

Bir Fransiz anonim sirketi olan ve Paris’teki biiyllk magazalarla baglantis1 bulunan Orosdi-Back
Kuruluslarr’min (1895) Istanbul, Izmir, Halep ve Beyrut’ta subeleri vardir; % 8 ile % 14 arasinda pay
dagitirlar. Tiirk halilariin dokuma ve satisini denetleyen Oriental Carpet’in, 1914°deki sermayesinin % 60’1
Fransizlarin, %401 Ingilizlerin ve % 20 pay ise dagitilmaktadir (Onsoy, 1988:57).

Madenler agisindan bakildiginda, Balya-Karaaydin Madenleri’ni (kursun) ve ¢ok onemli bir sirket olan
Eregli Komiir Madenleri’ni Fransiz sermayesi denetlemektedir. 1914°te Alman ve Fransiz karigimi Ergani
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Bakir Madeni isletmesi olusum halindedir. 1912°de, ingiliz ve Almanlarin Tiirk Petrolleri Sirketi dogmustur.
Bir Ingiliz sirketi, Suriye’deki aramalar yiiriitmektedir (Thobie, 1985: 740).

3. SONUC

Osmanli Imparatorlugu’nda yabanci sermayenin etkisine iliskin ortaya atilan sayisiz sorular arasindan ,
Banka sermayesiyle sinai sermaye arasindaki iligki derecesi ve emperyalistler arasi rekabet agisindan
bakildiginda Fransizlar bakimindan, 1890’11 yillarin ortasina dek ve de distan alinan yogun sermayeye karsin,
banka sermayesi ile sinai sermaye arasinda pek iliski bulunamamistir. Bir yandan devlet istikrazlarmin
bankalara yoneltilmesine Ote yandan birdenbire sanayilerine onemli siparislerde bulunulan Almanlarin
basarisi, banker ve sanayici birlikteliginin ne denli etkin oldugunu gostermektedir. Tahvil ve senetlerinde
Fransiz tasarruflarindaki tikaniklik, Fransiz hiikiimetinin Osmanli Devleti’'ne yatirimlarinda araci rol
oynamasina yol agmistir. 1901 ile 1905 arasinda % 4 faizli Osmanli istikrazinin sonuglanmasi ile Alman
Schneider isletmesi, Babidli’den, savas gemileri siparisi almistir. Devlet bankalarda sanayicilerin
sorunlariin ¢oziimiinii destekleyerek, gittikce, giliclenen bir finans- endiistri iliskisi kurmustur. Bu, finans-
endiistri-diplomasi ii¢liisii ile Fransiz emperyalizmi, bolgedeki en giivenilir kozlarindan birini bulmustur.

Alman piyasasinda iistlenilen ilk Osmanl istikrazindan itibaren ve borg¢lanmalara, savas geregleri siparisi
baglanmistir. Banka- sanayi i¢ iceligi, kalite fiyat iliskisi ve satisa iliskin sunulan kosullar, bu islemleri daha
kolaylagtirmistir. Fransizlar bakimindan, banker-sanayici karmasi aragtirma ve inceleme sirketleri, 1905-
1906’dan itibaren goriilmiistiir. En 6nemli amag, demiryollaridir. Alman baglami i¢inde bu tiir bir ortakligin,
Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nden beri (1889) isledigi goriilmektedir. 1908’de Deutsche Bank’in gerisinde,
14 bankay1 ve iki elektrik sirketini bir araya getiren bir konsorsiyum olugmustur.

Gergekte, uluslararast mali ortakligi giin 1s181na kavusturma projelerinin tiimii basarisizlia ugramistir. Bu
gruplar, Osmanli Imparatorlugu’yla ya da aralarinda yapilan tartismalarda, karsilikli diplomas1 oyunlaria
bagvururlar ve imparatorlugu etki alanlarina ayirma goriisii agisindan hareket ederler. Fransa’nin Paris para
piyasasindaki olanaklar1 nedeniyle kendisine en biiyiik parcayir kopardigr 1914 konsolidasyon istikraziyla
sonuglanan durum meydana ¢ikmistir. Demek ki asil amag¢ imparatorlugun gergekten iktisaden gelismesi
degildir. Gergekte, yatirim kesimlerinin seg¢imi ve bunlarin kosullar;, Osmanli Imparatorlugu’nu
azgeligmislik i¢inde birakmaya yoneliktir.
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