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OZET

Tanzimat'tan ve 6zellikle de 1864 yili Vilayet Nizamnamesinden sonra Irak cografyasinda istikrari
saglamaya galigan Osmanli Devleti, Bagdat, Basra ve Musul’u ayr1 ayr1 teskilatlandirmak Istanbul'un
etkisini buralarda hissettirmek istemektedir. Sadece meseleyi siyasi yonden ele almamis aym
zamanda iktisadi kalkinma ve imar faaliyetlerine de girismistir. Uzun zamandan beri ihmal edilen
bolgeleri ihya etmeye caligmistir. Bazi yerel tepkilere ragmen Tanzimati bu bolgede uygulamaya
gayret etmistir. Merkezi idarenin giiciinii uygulama anlaminda 6nemli olan Mehmet Namik Pasa ile
Mithat Pasa'nin Bagdat valilikleri donemlerinde yollar sulama kanallart agilarak nehirler ulagima
uygun hale getirilmeye ¢alisilmis, okullar agilmis ve halka toprak dagitilarak halkin yerlesik hayata
geemeleri 6zendirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bagdat Demiryolu, Osmanli Devleti, Vilayet Nizamnamesi, Sir Edward Grey,
Almanlar

ABSTRACT

The Ottoman Empire, which tried to ensure stability in the Iragi geography after the Tanzimat and
especially the Provincial Regulations of 1864, wanted to organize Baghdad, Basra and Mosul
separately, and to make the influence of Istanbul felt here. He not only dealt with the issue
politically, but also engaged in economic development and reconstruction activities. It has tried to
revive the areas that have been neglected for a long time. Despite some local reactions, he tried to
apply the Tanzimat in this region. During the reigns of Mehmet Namik Pasha and Mithat Pasha, who
were important in terms of exercising the power of the central administration, roads were opened and
rivers were tried to be suitable for transportation, schools were opened and the people were
encouraged to settle down by distributing land.

Key words: Baghdad Railway, Ottoman Empire, Provincial Regulations, Sir Edward Gray,
Germans
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1. GIRIS

Musul, Bagdat ve Basra vilayetlerinden meydana gelen Irak cografyasi 1523 tarihinden baslayarak, 1548 yilina
kadar devam eden bir zaman igerisinde Osmanli Idaresi emrine almmmustir. Musul vilayeti énce Diyarbakir
iizerinden ve daha sonra da tek basina miistakil olarak; Bagdat ve Basra vilayetleri ise bagimsiz beylerbeylikler
statiisiinde idare edilmistir. Musul ve Basra vilayetleri ise niifuzlu aileler Bagdat vilayeti ise Misir menseli
kolemen asilli valiler araciligiyla idare edilmistir. Bu arada bir taraftan kabileler aras1 zorlu ¢ekigsmeler, baska
bir taraftan ise 6zellikle de iran tarafindan gelen dis miidahaleler bu bélgeyi istikrarsizlastirmistir. Tanzimat'tan
ve Ozellikle de 1864 yilinda uygulamaya konulan vilayet nizamnamesinden sonra bu vilayetlerde istikrar
saglamaya calisan Babiali, Bagdat, Basra ve Musul vilayetlerini ayr1 ayn teskilatlandirarak istanbul'un etkisini
bu vilayetlerde hissettirmistir. Sadece siyasi otorite bakimindan degil, ayn1 zamanda iktisadi kalkinmanin yani
sira ¢esitli alanlar ve imar faaliyetlerinde de biiylik basarilar saglamistir. Uzun zamandan beri ihmal edilen
bolgeleri ihya etmeye calismistir. Bu bolgelerde gosterilen bazi yerel tepkilere ragmen Tanzimati adi gegen
bolgelerde uygulamaya calismistir. Burada merkezi idarenin giiciinii ikame etme anlaminda Gnemli olan
Mehmet Namik Pasa ile Mithat Pasa'nin Bagdat valilikleri déoneminde yollar ve sulama kanallar1 agilmis o
giiniin sartlar1 dogrultusunda nehirler ulagima uygun hale getirilmeye ¢alisilmis, okullar agilmis ve halka toprak
dagitilarak halkin yerlesik hayata gegmeleri 6zendirilmistir. (Kursun, 2003: 1-36)

II. Abdiilhamit ile beraber Irak boélgesine itina ile her yonden 6zel 6nem verilmistir. Bunun birinci sebebi Misir
cografyasinin gittikce Osmanli idaresinden uzaklagmasini, Irak'la dengelemek, ikinci sebebi ise Irak
cografyasinin herhangi bir oldubittiyle, Avrupalilarin isgale ugramasini engellemek gibi iki temel ana sebebi
vardir. Bu bakimdan Abdiilhamid Irak cografyasinin her seyi ile yakindan ilgilenmistir. Bu sebeple ayrica
bolgeyle ilgili yerli ve yabanci uzmanlara raporlar hazirlatmistir. Bunun yam sira da miimkiin olan projeleri de
hayata gecirmeye calismistir. Aslinda Arap, Tiirk, Siinni, S$ii gibi ¢esitli Miisliiman unsurlarin yani sira,
Asuri, Keldani, Siiryani, Nasrani, Nusayri, Musevi, Sabii, Yezidi, Katolik, Protestan ve gesitli din gruplarinin
yasadig1 cografya daimi bir sekilde (BOA,YEE: 9/34) her tiirlii tehdide ve karmasaya agiktir. Ingiltere,
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Fransizlarin Misir cografyasini iggal etmesi ile beraber 18.asrin sonlarina dogru yerlesmeye calistig
Maskat (Cumani) bolgesindeki varligini, Basra Korfezi'nin tamamina tasgima imkanini elde etmistir.
(BOA,1916)

Ingilizlerin baslangigta ticari faaliyetlerini korumay1 hedefleyen bu davramislari, korsanlik veya korsanlar
bahanesiyle siyasi faaliyetlere doniigmistiir. Asagida ifade edecegimiz metinleri verilen raporlarda da
goriilecegi gibi ingiltere 6zellikle ve dncelikle dogrudan dogruya Osmanl niifuz alam disinda kalmis olan Arap
seyhleri ile bazi anlagmalar yaparak bolgedeki durumunu saglamistir. Bunun ardindan Osmanl sinirlart i¢indeki
emirlikler ve seyhliklerde de siyasi miinasebetlerini gelistirmistir. ingilizler bunlarin yan sira arkeolog, seyyah,
misyonerler gibi muhtelif isimler adi altinda bu boélgede gezenler, dolaganlar vasitasiyla da ciddi istihbari
bilgiler elde ederek soz konusu faaliyetlerini sahilden i¢ bolgelere dogru yaymistir. Hi¢ siiphesiz bu
uyguladiklar1 politikalarda yalmz olmayan Ingilizlerle Fransizlar, daha sonraki dénemlerde ise Almanlar ve
hatta Ruslarla rekabet etmek zorunda kalmiglardir. Adi gecen bu niifuz miicadelesi yapan devletler bu
meselelerle de ilgili bazen aralarinda ittifaklar dahi olusturmuslardir. Avrupa kitast 19.ylizyilin baslarinda
Napolyon savaglariin yasattigi yikimin tekrarlanmamasi igin 1815 tarihinde yapilan Viyana Kongresi'nde
olusturulan giicler dengesi sistemi ile de genel bir savastan korunmaya galigmistir. 19. yiizyilin ikinci yarisinda
ise Alman ve Italyan ortak askeri birliklerinin kurulmasiyla beraber sozii edilen Viyana Kongresi'nde meydana
getirilen Avrupa giicler dengesi sarsintis1 gecirmistir. Bir taraftan Fransiz ihtilali’nin tesirleriyle meydana gelen
milliyet¢ilik olusumlarinin imparatorluklari alabora etmesi yani tehdit etmesi, diger taraftan Almanya'nin kisa
siirede kuvvetlenerek Avrupa devletlerinin gelismis iktisadi, sanayi ve askeri giiclerinden en 6nemli biri haline
gelerek Sedan muharebesinde 1870 tarihinde Fransa Devleti'ni yenmesi, Avrupa kitasinda kurulu olan dengeleri
bozulmustur. Bagka bir ifadeyle biiyiik gii¢lerin jeopolitik ve iktisadi sahalarda bitmek tiikenmek bilmeyen sahsi
ve devletsel ihtiraslart ve ayrica bunlarin yaninda diinyay1 paylagsma hevesleri, arzulari Avrupa devletleri
arasindaki siyasi miinasebetleri iyiden iyiye gerginlestirmis ve eski ittifaklar1 bertaraf ederek s6z konusu
devletlerarasinda yeni ittifaklar meydana gelmesine zemin hazirlamistir. Bu yapilan ittifaklar Avrupa
devletlerinin milli menfaatlerine gore degisim gosterebilmektedir. Ancak genel olarak baktigimizda bir tarafta
Almanlarin, diger bir tarafta da Ingilizlerle Fransizlarin basmi ¢ektigi bloklar meydana gelir. Almanya, Fransa
ile aralarinda olan niifuz miicadelesinin ortaya koydugu istikrarsizlik neticesinde Avusturya-Macaristan ile
Rusya'y1 da yanina alarak ii¢ imparatorlar birligini kurmuslardir. Ancak Rusya'nin Balkanlardaki slavlar
lizerindeki arayislari ve ayrica onlara egemen olma siyasetleri bir siire sonra soziinli ettigimiz blogun
¢oziilmesine sebep olmustur. Bunun ardindan Almanya ile Avusturya-Macaristan arasinda Rusya'ya karsi yeni
bir ittifak imzalanmistir. Zira Avusturya-Macaristan Imparatorlugu'nda 6nemli 6l¢iide Slav kokenli gruplar
yasamakta oldugundan Rusya'nin politikalar1 bu iilkeleri de tehdit etmistir. Avrupa'da Alman tistiinligii miidafaa
eden Bismarck, sonrasinda Almanya'nin Rusya'ya kars1 olan politikalar1 da degismis ve bir siire sonra Italya'nin
da bu ittifaka katilimiyla Almanya, Avusturya-Macaristan ve italya arasinda iiclii bir ittifak olmustur. Fransa ise
bu s6z konusu gelismeler iizerine 1894 tarihinde Almanya'ya karst Rusya ile bir askeri ittifak antlagmasi
imzalanmistir. Osmanlt Devleti icinde bulundugu zayifliga ragmen Avrupali devletlerin 20. asrin baslarinda
dahi sémiirgelestiremedikleri diinyadaki iilkelerden biriydi. Ozellikle bugiin Ortadogu diye adlandirilan
cografyanin Osmanli devletinin idaresinde olmasi somiirgeci batili devletlerin ekonomik menfaatlerine tersti. Bu
Ortadogu topraklari hem somiirgelerin gecis yollari {izerindeydi ve hem de petrol basta olmak iizere pek gok
hammadde kaynagina sahipti. Diger yandan enerji kaynagi olarak da komiiriin 6nemi nispeten azalirken yerini
petrol almaya baslamistir. Bundan dolay: tarih boyunca Fransizlar ve Ingilizlerle dostane miinasebetler
gelistiren Osmanli Devleti kisa siirede yalnizliga itilmistir. S6z konusu bu itilaf ve ittifaklar igindeki biitiin
hesaplar Osmanli imparatorlugu {izerinde diigiimlenmistir. Bu oyunlarin farkinda olan Osmanli imparatorlugu
uluslararas: bir denge politikas: takip ederek herhangi bir blogun yaninda yer almamaya calismistir. Buna
ragmen 1882 tarihinde Misir topraklarmi isgal eden Ingiltere basta olmak iizere Almanya'nin disindaki Avrupa
devletlerinin Osmanli cografyasi tizerindeki siyasi ve ekonomik emellerini uygulamaya koyan ve uluslararasi
politikalarinin meselesi haline getiren yaklagimlari, 1887 tarihinden sonra ingiltere'ye karst Osmanli-Alman
yaklagimlarina neden olmustur. Bunda hi¢ siiphesiz Osmanli Devletimnin iktisadi ve mali arayiglarmin da
muhakkak etkisi vardir. Nitekim Bagdat demiryolu imtiyazimin Almanlara verildigi gibi Osmanh
Devleti ordusunun egitim ve silah sistemi de Almanya ile yapilan askeri igbirligine uygulanmistir. Aslinda
sorunlu olan Osmanli-ingiliz iliskileridir. Bundan bdyle de daha da problemli hale gelmistir.

2. INGILIZLER OSMANLI’YA KARSI HER ZAMAN DEVREDE OLMUSTUR

Osmanli hariciye nezaretine gére Ingiltere ile Osmanli Imparatorlugu'nun arasindaki siyasi iligkilerin biitiinii ile
cikmaza girmesi, Misir meseleleri ile baglamis ve bunun yani sira da Bagdat demiryolu yapimimim Almanlara
verilmesi ile de devam etmistir. Ingilizlerin 1882 tarihinde isgal ettikleri Misir cografyasina yerlesme ¢abalar
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Osmanli Devleti'nin bu bolgelerde ve devletlerin yaninda niifuz ve varliginin kirilmasina sebep olmustur. 19.
asir boyunca defalarca Osmanli Devleti'nin yaninda yer almis olan Ingilizler, bundan b&yle ikinci
Abdiilhamit'in ve dolayisiyla da Osmanli Devleti'nin gilivenini tamamen kaybetmistir. Uluslararast her tiirlii
rekabetin arttig1 bu dénemde stratejik ve ekonomik 6neme sahip olan Bagdat ve civarinin demiryoluyla merkeze
baglama zarureti 6rnek ¢ikmistir. Biiyiik bir sermaye gerektiren bdyle bir projeyi yabanci sermaye kullanmadan
yapmakta neredeyse imkansizdi. Arap yarimadasinin Giiney ve Dogu bélgelerinde Osmanli hiikiimdarlik
haklarm ihlal eden Ingiltere'ye bdyle bir ifadenin verilmesi dahi diisiiniilemezdi. Fransiz sirketleri ise Suriye
bolgesi disinda kalan yerlere yatirnm yapmak istemiyorlardi. Osmanli Devleti ise kendisi ile sinir1 olmayan ve
ayrica da Arap Yarimadasi ve Irak bolgesi taraflarinda hi¢ somiirgesi bulunmayan Almanya'y1 bu ise uygun
gOrmiistiir. Bu husustaki 6n goriismeler epey bir zamandir o siirse de Osmanli Devleti 1903 senesinde
Istanbul'dan baslayip Ankara, Konya, Bagdat ve Basra’ya ulasabilecek olan Bagdat demiryolunun (Berlin-
Bagdat hatt1) yapim ihalesini Alman sermayesiyle olusan Anadolu demiryolu sirketine vermistir. Ingiltere Irak
cografyasimin Basra Korfezi ve hatta iran'in giineyindeki rakibi olmayan genis ticari menfaatlerine aykiri
buldugu adi gegen proje hemen itirazlarini gdstermistir. ingiltere ayrica bu projenin dzellikle Hindistan'daki
varligini zayiflatacagini tasarlamistir. (Kursun,2004:136)

Aslinda devletlerarasinda devam eden bu rekabet yillardan beri Avrupa iilkeleri arasinda zaten devam
etmekteydi. Almanya'nin iktisadi ve askeri yonden gelismesini her zaman kusku ve endise ile takip eden
Ingiltere bu defa Almanya'nin etkisini Avrupa kitasinin disinda da ensesinde hissetmeye baglamistir.

Tek basma bu ad1 gecen projeyi gerceklestirebilecek sermayeye sahip olmayan Alman sirketlerinin Ingiliz ve
Fransizlarin da projeye ortak olmalar1 tekliflerini Fransizlar olumlu yaklasmislardir. Ingiltere basbakani
Balfour’da her haliikarda yapilacak olan Bagdat demiryolu hattinin ingiliz ortakliginda yapilmasinin daha uygun
olacagimi savunmustur. Ancak uluslararasi kamuoyunda bu goriisiin aleyhinde cereyanlar olugsmaya baslayinca
bu diisiinceden vazge¢mistir. Projeye muhaliflerin goriisii ise ingiliz sermayesinin burada bir kuyruk olmaktan
baska higbir ise yaramayacagi ve ingiliz milli ¢ikarlarina hizmet etmeyecegi yoniindeydi. Bu meseleyi kisa bir
zaman igerisinde adeta bir milli politika haline getiren Ingiltere, bu demiryolunun iptal edilmesi icin her tiirlii
plan program ve hileler yollarma basvurmustur. ingiltere'ye gére Alman mallarinin Bagdat ve Basra bolgelerine
yayillmasina imkan verecek olan bu demiryolu hatti, s6z konusu genis cografyada kendileriyle rekabet
edebilecek gilice sahipti. Bu meselenin sonucu itibariyle Bagdat demiryolunu engellemeyecegini fark eden
Ingiltere hi¢ olmazsa 1903 senesinde yapilan imtiyaz anlasmasi iizerinde kendi lehlerine degisiklik yapilmasi
icin diplomatik girisimlerini baslatmistir. ingiltere'nin gayesi bu projenin geri planda kalmasim saglamaktir. Bu
ve buna benzer tartismalarla zaman kaybetmek istemeyen Osmanli idaresi 1909 yilinda Ingiltere ile bu hususta
yeni bir sozlesme yapmak amaciyla yeni bir antlasma yapma carelerini aramaya koyulur. Ittihatcilarin
Ingilizlerle ana temel diplomasi faaliyetini meydana getirebilecek olan bu girisim Osmanli-Ingiliz anlagmasi ile
sonuclanacak; ancak Bagdat demiryolunun ve ayrica bu cografyadaki yeni enerji kaynaklarina sahip olma
cabalarinin yol agacagi uluslararasi ebedi rekabet tarihin higbir doneminde bitmedigi gibi gelecek donemde de
hicbir zaman bitmeyecek ve hatta 1. Diinya Savasi'nin sebeplerinden biri oldugu gibi daha sonraki yillarda
meydana gelen ve gelebilecek diinya kargasalarinda ana hedefi olma yolunu devam ettirecektir. (Terzi,
2007:177)

3. IRAK COGRAFYASINDA PETROL ARAMA KAVGASI

Irak cografyasinda Ingiliz-Osmanli ¢ikar gatismalarina neden olan en dnemli hususlardan biri petrol digeri ise
genis tarim alanlarimin sulanmasi amaciyla acilan ihalelerdir. Tereddiitsiiz Irak bolgesinde petroliin varliginin
bulunmasi bircok Batili sermayedarlarin istahini1 kapatmigtir. Sultan Abdiilhamid han bir tedbir alarak bu
cografyadaki petrolii isletme imtiyazin1 Hazine-i Hassa’ya devrederse de bu imtiyaz avcilart bu bolgede amansiz
bir rekabete giriseceklerdir. (Terzi, 2007:177)

Aslinda bu meselenin de Bagdat Demiryolu imtiyazi ile dogrudan dogruya iligkisi vardi. Zira demiryolu hattinin
her iki tarafindaki yirmi kilometrelik alan boyunca maden isletme hakki imtiyaz sdzlesmesiyle Almanlara
verilirken petrol imtiyaz sdzlesmesi bundan ayr tutulmustur. Ciinkii Hazine-i Hassa 1901 yilinda bu hakki bir
Ingiliz sirketine vermisti. Bagdat Demiryolu ihalesinden sonra bu meselenin arkasina diisen ve ayrica bu
bolgede petrol arama bulma ve ¢ikarma hakkini elde etmek isteyen Almanlar burada yeni bir uluslararasi
rekabetin meydana gelmesine sebep olmustur. 1909 senesinde dénemin Osmanli hiikiimetinin ingilizlerle
anlagma yapma careleri aramaya baslamasi iizerine bu s6z konusu husus yeniden giindeme gelmistir. Aslinda
Ingilizlerde bu meseleyi bir bigimde halletmek istiyorlardi. ingiltere Hariciye Nazir1 Sir Edward Grey, 1910
yilinin Nisan aymda adeta bir nota mahiyeti tasiyan ve biraz da tehditvari tavir igeren bir ifade ile Londra
Biiyiikelgisi Tevfik Pasa'ya “Ingiltere hiikiimeti mesrutiyet idaresini benimseyen Osmanl hiikiimetine
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sadece manen degil maddeten de destek olmaya hazir ise de kendi milli menfaatlerini baska bir yabanc iilkenin
cikarlarma defa edemez” mahiyetindeki mesaji iletmistir. Buradaki yabanci iilke sozciliglinden direkt
Almanya’y1 kasteden Grey, hemen ardindan sozii ingiliz sirketlerinin Bagdat Demiryoluna ortak olmalar
gerekliligine getirmistir. ingiltere devleti bununla da yetinmeyerek Irak cografyasinda petrol arama imtiyazinin
dogrudan D’Arcy Grubuna verilmesini istemis ve ayrica bunda da israr etmistir. 1911 senesi boyunca Bagdat
Demiryolu ve Basra Korfezi’'ndeki diger baska anlagsmazliklar da devamli iki devletin giindeminde kalmstir.
Ibrahim Hakki Pasa ile Sir Edward Grey arasinda Londra’da yapilan uzun goriismelerden sonra ve hemen
Birinci Diinya Savasi’ndan once petrol arama hususunda bir ara formiil iizerinde nihayet uzlagilmigtir. Buna
gore, bolgedeki petrol liretiminin %50°si D’ Arey Grubuna %25°1 ise Deutsche Bank’a (Osmanli petrol sirketinin
ii¢ ortagindan biriydi.) ve geri kalan %25’1 de Anglo-Sakson petrol kumpanyasina verilmistir. Sonug itibariyle
bu anlasmadan kazancli ¢ikan Ingiltere olmustur. Ancak kisa bir siire sonra yapilan I.Diinya Savasi bu ve buna
benzer yapilan diizenlemeleri yok hiikmiine koymustur. Irak cografyasindaki her gesit ihalenin, imtiyazin
pesinden kosan Ingiltere, bir taraftan is adamlarina is temin etmek, diger yandan da siyasi olarak bdlgenin tiim
isleriyle yakindan ilgilenebilme imk&nin1 bulmustur. Bunun en belirgin 6rneklerinden biri de Osmanli devletinin
el-cezire bolgesinde yapmak istemeyi diisiindiigii sulama kanallarinin ingasi meselesinde goériilmektedir. Konu
icerisinde de izah edildigi gibi ikinci mesrutiyet hiikiimetlerinin Ingiltere ile olan problemleri bertaraf etme
girisimlerinin firsat bilen Ingiltere hemen hemen her konuyu masaya yatirmistir. Sulama projeleri ile alakali
mesele de 1911 senesinde ortaya gikarmistir. Osmanli devletinin sulama ile ilgili agtig1 projeleri icin ihaleye
katilmakta ge¢ kalan iki Ingiliz sirketinin katilma siiresinin uzatilmasi hususunda yaptig1 basvuruya ingiliz
Disisleri Bakanligr aracilik ettiyse de bunun miimkiin olmadig1 cevabini almistir. Bu arada ihale edilmelerine
ragmen 1911 ve 1912 yillarinda bu projeler hayata gegirilememistir. Ingilizlerin de katildig1 yeni bir ihale agan
Osmanli hiikiimeti katilan sirketlerin beklentilerinin iistiinde bir fiyat vermeleri {izerine ihaleyi tekrar iptal
etmistir. Ingiltere disisleri bakani Sir Edward Grey Osmanli-ingiliz anlasmalar1 goriismelerinin devam ettigi bir
donemde projelerin hayata gecirilmemesini bahane ederek yapilacak yeni anlagsmalarda kendi vatandaslarinin
oncelik hakki oldugunu 8 Eyliil 1913 tarihinde Osmanl hiikiimetine bildirmistir. Ingiliz disisleri bakanmi Grey,
bu diisiincesini ikinci ihalede teklif vermek {izere belli bir masraf ettikleri icin en azindan projelerin bir
béliimiiniin Ingiliz sirketleri yapmahdir seklinde gerekgelendirmistir. Oysa Osmanl Devleti bu siiregte Hindie
kanalinin yapimini zaten bir Ingiliz sirketine vermisti. Ingilizlerin bu imtiyaz talepleri Osmanli Devletini ve
ayrica da Almanlar sasirtmistir. Bu defa da Almanlar Osmanli devletine basvurarak buna benzer ihalelerde
uluslararas: sirketlere esit davranilmasini talep etmistir. Bu sirada i¢inde bulundugu mali problemleri bertaraf
etmek gayesiyle glimriik vergilerini %11°den %25’e c¢ikartmak isteyen Osmanli hiikiimeti bu hususta
Ingiltere’nin yardimina siddetle ihtiyag vardir. Zira yapilan eski anlagsmalarin geregi giimriik vergilerinin
arttirlmasi Ingiltere'nin rizasia baglidir ve Ingiltere bunu sonuna kadar kullanmaktadir. Ibrahim Hakki Pasa ile
Sir Edward Grey arasindaki goriismeler aylarca devam etmis Ingilizler, Bagdat demiryolu meselesi kendi
lehlerine ¢oziilmeden hicbir anlasmaya yanasmak istememislerdir. Ingilizlerin biitiin korkular1 demiryolu projesi
sayesinde Almanlarin Basra Korfezi'ne inmeleri halinde bu bdlgede giiclii bir rakiple karst karsiya gelecek
olmalariydi. Bu yiizden yapilan her seyi bahane ederek Osmanli Devleti'nin taleplerine karsi gikan Ingiltere, bir
noktada Almanlara verdikleri iktisadi imtiyazlar yiiziinden Osmanli Devleti'nin cezalandirmak istemislerdir. El-
Cezire cografyasindaki petrol madenleri imtiyazi meselesiyle EI-Cezire bdlgesinin irva ve iska meselesi baslikli
raporlar ise yukarida 6zetle agiklanan hususlara belgeleriyle agiklik kazandirmaktadir (Kurt,2006:1-9).

4. SONUC

Uluslararasi rekabetin arttig1 bu donemde stratejik, ekonomik dneme sahip olan Bagdat ve civarini demiryolu ile
merkeze baglama zarureti 6ne ¢ikmistir. Biiylik bir sermaye gerektiren boyle bir projeyi yabanci sermaye
kullanmadan yapabilmek de hemen hemen imkansizdi. Arap yarimadasimin Giiney ve dogusunda Osmanl
hiikiimranlik haklarini ihlal eden Ingiltere'ye boyle bir ihalenin verilmesi diisiiniillemezdi. Fransiz sirketleri ise
Suriye bolgesi disindaki bolgelere yatirnm yapmak istemiyorlardi. Osmanli Hiikiimeti ise kendisi ile smir
olmayan ayrica Arap Yarimadasi, Irak, Ortadogu bolgesinde somiirgesi bulunmayan bu isi Almanya'y1 uygun
goriiyordu. Bu husustaki &n goriismeler bir hayli uzun siirse de Osmanli Devleti 1903 yilinda Istanbul'dan
baslayip Ankara, Konya, Bagdat ve Basra’ya kadar ulasacak olan Bagdat demiryolunun (Berlin-Bagdat hatti)
yapim ihalesini Alman sermayesi ile olusan Anadolu demiryolu sirketine vermistir.

KAYNAKCA

29 Temmuz 1913’te ingilizlerle yapilan Basra kérfeziyle civarma ait konularla ilgili mukavelelerin besincisinin
ilk on maddesi Kuveyt ile ilgiliydi. (Zekeriya Kursun, Katar’da Osmanlilar)

Arzu Terzi, Bagdat-Musul’da Paylasilamayan Miras, Istanbul, 2007
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